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Wischereinrichtung zum Wischen einer Windschutzscheibe 

Die Erfindung betrifft eine Wischereinrichtung zum Wischen 
einer Windschutzscheibe, insbesondere eine Wischereinrichtung 
mit einer Wischarm-Hubsteuerung . 

Zur VergroSerung des Wischfeldes von Wischereinrichtungen 
werden Wischarm-Hubsteuerungen eingesetzt, insbesondere in 
Form von Vier-Gelenk-Wischarmen . Vier-Gelenk-Wischarme weisen 
im Wesentlichen neben dera eigentlichen Wischarm zwei Lenker- 
hebel auf , die jeweils liber ein Gelenk mit dem Wischarm ver- 
bunden sind. Durch eine geeignete kinematische Auslegung wird 
vom Wischarm bei Verschwenken der Lenkerhebel eine Hub- und 
eine Schwenkbewegung ausgeubt. Der Antrieb des Vier-Gelenk- 
Wischarms erfolgt iiber einen der beiden Lenkerhebel, der als 
Antriebshebel mit einem elektrischen Antrieb ausgestattet 
ist. Der zweite Lenkerhebel, der Steuerhebel, dient dazu, den 
Hub des Wischarms zu bewirken und ist lediglich an einem 
Blindlager befestigt, das keine Drehmomente ubertragt . 

Die Auflagekraft des Wischarms auf die Windschutzscheibe wird 
ublicherweise durch eine Zugfeder erzeugt. Der Wischarm weist 
dazu ein Wischarmgelenk auf, wobei die Zugfeder im Gelenkbe- 
reich eines zweiteiligen Wischarms angeordnet ist. Wahrend 
ein Koppelteil des zweiteiligen Wischarms mit den Lenkerhe- 
beln verbunden ist, ist an dem Gelenkteil das Wischerblatt 
angeordnet, das mit Hilfe der Zugfeder gegen die Windschutz- 
scheibe gedriickt wird. Alternativ wird die Anpresskraft des 
Wischerblattes mit einer Druckfeder, die im "Gelenkbereich des 
Wischarms angeordnet ist, erzeugt. 
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Das Vorsehen des Gelenkes in dem Wischarm ftihrt zu einer re- 
lativ hohen Bauweise des Wischarms, um eine ausreichende 
Steif igkeit im Bereich des Gelenks zu erreichen. Zudem beno- 
tigen die Zugfeder und deren Bef estigungen Bauraum, der die 
Hohe des Wischarms in beziiglich der Windschutzscheibe senk- 
rechter Richtung vergroJSert. 

Daruber hinaus weist das Gelenk iiblicherweise Spiel auf , der 
sich bei langerem Gebrauch des Wischarms weiter vergrofiert . 
Dies ftihrt zu einer .Verringerung der Lebensdauer des Wisch- 
arms und kann zu Rat tern und/ oder Uberschwingen in den Um- 
kehrlagen des Wischarms fuhren. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen moglichst 
flachen Vier-Gelenk-Wischarm zur Verfugung zu stellen, der 
kostengiinstig herstellbar ist und ein gunstiges VerschleiS- 
verhalten aufweist . 

Diese Aufgabe wird durch die Wischereinrichtung nach Anspruch 
1 gelost. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Abhangigen Anspruchen angegeben. 

Erf indungsgemaS ist einen Wischereinrichtung zum Wischen ei- 
ner Windschutzscheibe eines Kraf tf ahrzeuges vorgesehen, der 
einen Wischerarm und zwei Lenkerhebel aufweist. Die Lenkerhe- 
bel sind in einer Ebene schwenkbeweglich an Bef estigungspunk- 
ten mit dem Wischerarm verbunden. Mindestens einer der Len- 
kerhebel ist in einer im Wesentlichen senkrecht zur Wischer- 
ebene verlaufenden Richtung f ederelastisch ausgefiihrt, um ei- 
ner Anpresskraft des Wischarms auf die Windschutzscheibe im 
montierten Zustand zu bewirken. 

Eine Idee der vorliegenden Erfindung besteht darin, eine 
Vier-Gelenk-Wischereinrichtung zur Verfugung zu stellen, bei 
der die Anforderung an die Bauhohe des Wischerarms verringert 
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sind, da die Anpresskraft des Wischerarms bzw. des mit dem 
Wischerarm verbundenen Wischerplatz auf die Winds chutzscheibe 
durch einen oder beide Lenkerhebel bewirkt wird. Insbesondere 
kann durch die f ederelastische Ausgestaltung des Lenkerhebels 
der Wischerarm gelenklos ausgebildet sein, da die Anpress- 
kraft tiber den Lenkerhebel zur Verfugung gestellt wird. Da- 
durch spart man sich auf einfache Weise das Vorsehen eines 
Gelenks im Wischarm und einer entsprechenden Zug- oder Druck- 
feder, das bei Ausfuhrungen gemaS dem Stand der Technik die 
Anpresskraft auf die Windschutzscheibe erzeugt. Durch das 
Einsparen des Gelenks kann somit die Bauhohe des Wischarms 
verringert werden und die Wischereinrichtung ist weniger ver- 
schleiSanf allig. 

Daruber hinaus ist die Herstellung stark vereinfacht, da der 
Lenkerhebel als Balkenf ederelement ausgebildet werden kann. 

Insbesondere kann einer der Lenkerhebel als Antriebshebel und 
ein anderer der Lenkerhebel als Steuerhebel ausgebildet sein, 
wobei der Wischerarm durch ein Verschwenken des Antriebshe- 
bels um eine Antriebsachse verschwenkt und angehoben wird. 

Um einer Anpresskraft des Wischerarms auf die Windschutz- 
scheibe zu erreichen, ist mindestens einer der Lenkerhebel im 
eingebauten Zustand vorgespannt . 

Die Lenkerhebel konnen jeweils eine Abklappmechanik aufwei- 
sen, um den Wischerarm in ein Wartungsposition zu verschwen- 
kep. c< ~> dass ein mit dem Wischerarm verbundener Wischer ge- 
wartet oder ausgetauscht werden kann. Die Lenkerhebel sind 
dabei so gestaltet, um in der Wartungsposition in einem Win- 
kel von der Wischerebene bzw. der Windschutzscheibe abzuste- 
hen, so dass der Wischerarm nicht mehr aufliegt und somit zu- 
ganglich ist. 

Die Lenkerhebel konnen dann jeweils eine Schnappvorrichtung 
aufweiseri; um die Lenkerhebel in der Wartungsposition zu hal- 
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ten, wobei die Lenkerhebel so gestaltet sind, um durch ein 
Zuriickbewegen der Lenkerhebel in die Wischerebene durch Aus- 
uben einer Rucks tellkraft die Wartungsposition zu verlassen. 

GemaS einer weiteren Ausfiihrungsf orm sind die Lenkerhebel aus 
einem Tief ziehmaterial gefertigt, um diese moglichst einfach 
z. B. durch ein Stanzprozess herstellen zu konnen. 

Insbesondere konnen die Lenkerhebel an den Bef estigungspunk- 
ten mit dem Wischerarm und/oder an den Schwenkachsen mit Hil- 
fe eines vers tenant en Bef estigungselementes gekoppelt sein. 

Bevorzugte Ausfiihrungsf ormen der vorliegenden Erfindung wer- 
den im Folgenden anhand der beigefugten Zeichnungen naher er- 
lautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine Anordnung einer Vier-Gelenk-Wischereinrichtung 

an einem Kraf tf ahrzeug gemaS dem Stand 'der Technik; 

Figur 2 eine ruckseitige Darstellung einer Wischereinrichtung 

fur ein Vier-Gelenk-Wischersystem nach dem Stand der Technik; 

Figur 3 eine Vier-Gelenk-Wischereinrichtung gemaS einer ers- 

ten Aus fuhrungs form der vorliegenden Erfindung; 

Figur 4 eine Ausfiihrung eines Bef estigxangspunktes zwischen 

Lenkerhebel und Wischerarm; 

Figur 5 eine Darstellung einer Befestigung des Lenkerhebels 
an seiner Schwenkachse; 

Figur 6a und 6b Darstellungen eines Lenkerhebels mit Befesti- 
gungs element en und Lagerbolzen im entspannten und im einge- 
bauten Zustand; 

Figur 7 eine weitere Ausftihrung 'des Bef estigungselementes an 
der Schwenkachs e ; 

Figur 8 eine weitere Ausfiihrungsf orm einer Wischereinrichtung 
mit umlappten Bef estigungsteilen; und 

Figur 9 eine Darstellung eines Lenkerhebels mit integrierter 
Abklappmechanik . 
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In Figur 1 ist ein Wischer system dargestellt, wie es heutzu- 
tage bei -Kraf tf ahrzeugen zum Einsatz kornmt . Es weist eine Wi- 
schereinrichtung 1 auf , die als Vier-Gelenk-Wischereinrich- 
tung ausgebildet ist. Die Vier-Gelenk-Wischereinrichtung 
weist zwei Lenkerhebel 2 mit einem Antriebshebel 21 und einem 
Steuerhebel 22 auf, die mit einem Wischerarm 3 uber Befesti- 
. gungspunkte 4 verbunden sind. Beim Verschwenken des Wischer- 
arms 3 kann aufgrund des Stiitzens durch den Steuerhebel 22 
neben der Schwenkbewegung auch eine Hubbewegung des Wischer- 
arms 3 erfolgen, so dass der gesamte Wischbereich auf der 
Windschutzscheibe 5 vergrofiert ist. Der Antrieb des Wischer- 
arms 3 erfolgt dadurch, dass der Antriebshebel 21 urn seine 
Schwenkach.se 11 verschwenkt wird. Der Steuerhebel 22 bewirkt 
die Hubbewegung des Wischerarms 3. 

Wie in Verbindung mit der ruckseitigen Darstellung der Wi~ 
schereinrichtung in Figur 2 ersichtlich, weist der Wischerarm 
3 ein Gelenk 6 auf, das Koppelteil 31 und Gelenkarm 32 des 
Wischerarms 3 miteinander verbindet . An dem Gelenk 6 ist ein 
Federelement so angebracht, urn den Gelenkarm 32 des Wischer- 
arms 3 gegen die Windschutzscheibe 5 zu pressen.. 

Das Gelenk 6 in dem Wischerarm 3 hat den Nachteil, dass es 
VerschleiS unterliegt, der die Lebensdauer reduziert, und der 
beim Wischen zu einem Rattern und Uberschwingen in den Um- 
kehrlagen f iihrt . Dies reduziert insbesondere die Lebensdauer 
des Wischerarms, so dass dieser haufig ausgetauscht werden 
muss. 

In Figur 2 erkennt man das Federelement 7, das in dem mit U- 
f6rmigen Querschnitt ausgebildeten Wischerarm 3 aufgenommen 
ist. Durch die Abmessungen des Federelementes 7 ist im We- 
sentlichen die Bauhohe des Wischerarms 3 vorgegeben. 

In Figur 3 ist eine Wischereinrichtung gemaS einer ersten 
Ausftihrungsf orm der Erfindung dargestellt. Die Wischerein- 
richtung 1 weist zwei Lenkerhebel 81, 82 auf, die an Befesti- 
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gungspunkten 9 mit einem Wischarm 10 verbunden sind. Der 
Wischarm 10 weist im Gegensatz zur Ausf uhrungs f orm gemaS dem 
Stand der Technik kein Gelenk auf , urn die Anpresskraft auf 
die Windschutzscheibe 5 zu erzeugen. Wahrend der Wischerarm 
10 moglichst steif ausgebildet ist, sind die Lenkerhebel 81, 
82 f ederelastisch ausgefiihrt, und so unter einer Vorspannung 
montiert, dass die Anpresskraft im Wesentlichen vollstandig. 
durch die Lenkerhebel 81, 82 erzeugt wird. Selbs tverstandlich 
kann auch vorgesehen sein, dass die Anpresskraft durch eine 
Verspannung der Lenkerhebel 81, 82 und des Wischerarms 10 er- 
zeugt wird. 

Insbesondere sind die Lenkerhebel 81, 82 als Antriebshebel 81' 
und als Steuerhebel 82 ausgebildet, um die Schwenk- und Hub- 
bewegung des Wischerarms 10 zu erreichen. Der Antriebshebel 
81 weist eine Schwenkachse 11 auf, an der der elektrische An- 
trieb (nicht gezeigt) der Wischereinrichtung angreift und 
durch ein verschwenken des Antriebshebels 81 die Bewegung der 
Wischereinrichtung ermoglicht. 

An den Bef estigungspunkten 9 sind die Lenkerhebel 8 schwenk- 
beweglich mit dem Wischerarm 10 verbunden, d. h. es kann kein 
Drehmoment zwischen Lenkerhebel 8 und Wischerarm 10 im We- 
sentlichen in einer Richtung parallel zur Wischerebene iiber- 
tragen werden. Die Bef estigungspunkte 9 sind jedoch so ausge- 
bildet, dass die Vorspannkraf t , die die vorgespannten Lenker- 
hebel 8 auf den Wischerarm 10 ausuben, den Wischerarm 10 auf 
die Windschutzscheibe 5 drucken. 

Durch das Fehlen des Gelenks an dem Wischerarm 10 kann diese 
mit einer geringeren Bauhohe^ ausge&taltet werden, so dass die 
Anstroraung des Wischerblatts , das mit dem Wischerarm 10 Starr 
verbunden ist, ungestorter verlauft. Die Kopplung zwischen 
Wischerblatt 12 und dem Wischerarm 10 erfolgt uber ein Kopp- 
lungselement 13, dass auf vielfaltige Weise ausgebildet wer- 
den kann und dazu dient, Wischerarm 10 und Wischerblatt 12 
tiber ein Drehgelenk moglichst starr miteinander zu verbinden . 
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In Figur 4 ist beispielhaft die Verbindung zwischen den Len- 
kerhebeln 8 und dem Wischerarm 10 an dem Bef estigungspunkt 
dargestellt. Es ist dargestellt / dass der Wischerarm 10 mit 
5 den Lenkerhebeln 8 iiber einen Bef estigungsbolzen 14 schwenk- 
beweglich verbunden ist, wobei zwischen dem jeweiligen Len- 
kerhebel 8 und dem Wischerarm 10 eine Gleitscheibe 15 ange- 
ordnet ist, urn eine moglichst geringe Reibung beim Betrieb 
der Wischereinrichtung zu erreichen. Der Bef estigungsbolzen 

10 14 reicht durch eine entsprechende Bphrung des Lenkerhebels 8 
und wird mit diesem vernietet . Die Lagerung zwischen dem Len- 
kerhebeln 8 und den Wischerarm 10 kann als Kunststof fgelenk- 
lagerung oder als Lagerung mit angenietetem Walzlager ausge- 
fiihrt werden. Beide Lager sind vorzugsweise als Zylinderlager 

15 mit nur einem Drehf reiheitsgrad ausgefuhrt. 

In Figur 5 ist die Befestigung des Lenkerhebels 8 an seiner 
Schwenkachse dargestellt. Der jeweilige Lenkerhebel 8 weist 
dazu eine Offnung auf , durch die ein Bef estigungselement 16 

20 hindurch reicht, das nach dem Zusammenbau verstemmt wird, so 
dass der Lenkerhebel .8 gegen ein Verschwenken sicher auf dem 
Bef estigungselement 16 gehalten wird. Vorzugsweise ist die 
Offnung bei dem Antriebshebel 81 kantig, entsprechend der 
Form des Bef estigungselementes 16 ausgefuhrt, urn ein Drehmo- 

25 ment des elektrischen Wischerantriebs (nicht gezeigt) iiber- 
tragen zu kSnnen. 

In den Figuren 6a und 6b ist ein Lenkerhebel 8 im nicht - 
eingebauten und im eingebauten Zustand dargestellt. Man er- 

3 0 kennt, dass der Lenkerhebel im nicht-eingebauten Zustand eine 
Krummung aufweist und im eingebauten Zustand im Wesentlichen 
gerade ist, so dass der Lenkerhebel 8 im eingebauten Zustand 
gegenuber dem nicht eingebauten Zustand stark verspannt ist. 
Die Verspannung des Lenkerhebels 8 bewirkt die Anpresskraft 

35 des Wischarms 10, so dass weitere Mafcnahmen zur Erzeugung ei- 
ner Anpresskraft im Wischarm 10 nicht notwendig sind. Die 
Lenkerhebel 8 werden vorzugsweise als Balkenfeder element geo- 



WO 2005/063533 



8 



PCT7DE2004/002435 



metrisch so ausgefiihrt, dass durch die jeweilige Vorspannung 
im montierten Zustand am Fahrzeug die erf orderliche Auflage- 
kraft fur das Wischerblatt 12 erzeugt wird. Bei einer Aufla- 
gekraf terzeugung durch Antriebshebel 81 und Steuerhebel 82 
wird die Vorspannkraf t auf beide Lenkerhebel 8 etwa zur Half- 
te verteilt, um eine unnotig hohe Belastung der Be±estigung 
mit der Schwenkachse 11 und an den Bef estigung'spunkten 9 zu 
vermeiden. Hubbewegungen des Wischerblattes 12 z. B. aufgrund 
der Wolbung der Windschutzscheibe 5 werden von den elasti- 
schen Lenkerhebeln 8 aufgenommen. 

In Figur 7 ist eine weitere Ausf iihrungsf orm des Lenkerhebels 
8 ausgefiihrt. Um die Verbiegung nahe der Schwenkachse und so- . 
'mit die Biegebelastung dort zu verringern, wird der Lenkerhe- 
bel 8 in einem der Schwenkachse zugewandten Abschnitt mit ei- 
nem Blechbef estigungsteil umlappt, uber das zum einen das 
Drehmoment des Antriebs ubertragen werden kann und uber die 
Lange der Umlappung zum anderen die Federkraft bei der Ver- 
spannung des Lenkerhebels 8 genau eingestellt werden kann. 

Wie in Figur 8 gezeigt, werden insbesondere sowohl Antriebs- 
hebel 81 als auch Steuerhebel 82 so mit Blechbef estigungstei- 
len 16 umlappt, dass die Federkraft im Wesentlichen nur durch 
die nicht-umlappten Abschnitte des Antriebshebels 81 und des 
Steuerhebels 82 hervorgeruf en wird, um moglichst gleiche Fe~ 
derkrafte durch die tiblicherweise verschieden langen An- 
triebshebel 81 und Steuerhebel 82 zu bewirken, sind die 
nicht -umlappt en Abschnitte der Lenkerhebel 8 moglichst glei- 
chem Querschnitt und mit gleicher Lange ausgebildet. Anstelle 
des umlappenden Blechbef estigungsteils 16 kann der Lenkerhe- 
bel 8 auch mit verschiedenen Querschnitten, insbesondere mit 
einem groSeren Querschnitt des der Schwenkachse 11 zugewand- 
ten Abschnittes und einem geringeren Querschnitt des dem Be- 
f estigungspunkt 9 zugewandten Abschnittes ausgebildet sein. 
Durch Wahl der Verhaltnisse zwischen dem Bef estigungspunkten 
zugewandten Abschnitten der Lenkerhebel 8 kann der Anteil der 
Anpresskraft jedes der Lenkerhebel 8 eingestellt werden. 
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In Figur 9 ist eine Abklappmechanik dargestellt, die es er- 
moglicht durch .eine Zugkraft in Richtung der Vorspannung der 
Lenkerhebel 8 die Wischereinrichtung in eine Wartungsposi tion 
zu bringen, in der die Lenkerhebel 8 in einem verspannten Zu- 
stand einrasten. Die Lenkerhebel 8 sind dazu ;mit einer „Haar- 
spangenmechanik" versehen, d. h. mit einem Verspannelement 
17, das zwischen zwei verspannten Zustanden hin- und her- 
schnappen kann und das in einem ersten verspannten Zustand 
den Lenkerhebel' 8 in einer Betriebsposition halt und in einem 
zweiten verspannten Zustand den Lenkerhebel 8 gegen seine 
Vorspannung von der Wischerebene abstehen lasst, so dass das 
an dem Wischerarm 10 befestigte Wischerblatt 12 freisteht und 
nicht auf der Windschutzscheibe 5 aufliegt, so dass das Wi- 
scherblatt 12 gewartet oder gewechselt werden kann. 

Die Haarspangenmechanik kann bei Ausbilden der Lenkerhebel 8 
als Stanzteil in die Lenkerhebel 8 integriert werden, insbe- 
sondere ist es bei Verwenden einer solchen Abklappmechnik 
notwendig, die Lenkerhebel 8 und den Wischarm 12 in eine 
'Wischblattwechselposition zu verfahren, in der beide Lenker- 
hebel 8 bzw. Lenkerhebelabschnitte, die mit der Haarspangen- 
mechanik abgeklappt werden konnen, im Wesentlichen zueinander 
parallel liegen, so dass die beiden Lenkerhebel 8 beim Ab- 
klappen nicht gegeneinander verspannt werden. 

Die Lenkerhebel 8 konnen auf einfache Weise als Stanzteil 
hergestellt werden, die durch geeignete Verfahren in eine Fi- 
gur 6a dargestellte Verbiegung gebracht werden, so dass bei 
zuriickbiegen der Lenkerhebel 8 eine Federkraft wirkt. Auch 
andere MSglichkeiten sind denkbar, die Lenkerhebel 8 so aus- 
zubilden, dass diese eine Vorspannung beim Einbau in eine Wi- 
schereinrichtung aufweisen. CTe nach Dicke des Lenkerhebels 8 
kann es sinnvoll sein, den Lenkerhebel 8 an der Verbindung 
zwischen Schwenkachse 11 und Lenkerhebel 8 bzw. zwischen Be- 
f estigungspunkt 9 und Lenkerhebel 8 mit geeigneten Stiitzele- 
menten zu verstarken, da durch die an diesen Stellen vorhan- 
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dene Bohrung die Lenkerhebel 8 an diesen Stellen nur geringe- 
re Biegekrafte aufnehmen konnen. Insbesondere eine Verbiegung 
an diesen Stellen aufgrund der Vorspannung des Lenkerhebels 
•sollte vermieden werden. 

5 

Insbesondere ist eine Ausbildung der Lenkerhebel 8 aus Feder- 
stahl sinnvoll . 

Wesentliche Vorteile der vorliegenden Erfindung bestehen dar- 
10 in, dass die Wischereinrichtung mit einer geringen Bauhohe 

aufgebaut werden kann, da auf ein Gelenk im Wischarm verzich- 
tet werden kann. Weiterhin ergibt sich ein geringerer Ver- 
schleiS, da der Wischerarm starr ist und somit kein Rattern 
Oder Uberschwingen in den Umkehrlagen aufgrund von Spiel in 
15 dem Gelenk in dem Wischerarm auftreten kann. Die flache Bau- 
weise ist weiterhin fur eine erhohte Sicherheit, z. B. beziig- 
lich des FuSganger au f pr al 1 s chut z es vorteilhaft. Insbesondere 
bei Verwendung von Aero-Wischblattern kann der Wischarm durch 
die flache Bauweise einfacher in schmale Hanbenspalten der 
2 0 Frontplatte untergebracht werden. 
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Patentanspriiche 

1. Wischereinrichtung (1) zum Wischen einer Windschutzscheibe 
(5) eines Kraf tf ahrzeugs mit einem Wischerarm (10) .und 
zwei Lenkerhebelrt (8), wobei die Lenkerhebel (8) in einer 
Ebene schwenkbeweglich an Bef estigungspunkten (9) mit dem 

' Wischerarm (10) verbuhden sind, wobei mindestens einer der 
Lenkerhebel (8) im wesentlichen senkrecht zur Wischerebene 
federelastisch ausgefuhrt ist # urn eine Anpresskraft des ' 
Wischerarms (10) auf die Windschutzscheibe zu bewirken. 

2. Wischereinrichtung (1) nach Anspruch 1, wobei einer der 
Lenkerhebel (8) ein Antriebshebel (81) und ein anderer der 
Lenkerhebel (8) ein Steuerhebel (82) ist, wobei der Wi- 
scherarm (10) durch ein Verschwenken des Antriebshebels 
(81) um eine Schwenkachse (11) bewegt wird. 

3. Wischereinrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei der 
Wischerarm gelenklos ausgefuhrt ist. 

4. Wischereinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, wobei 
mindestens einer der Lenkerhebel (8) im eingebauten Zu- 
stand vorgespannt ist. 

5. Wischereinrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
wobei der Wischerarm (10) mit einem Wischerblatt (12) liber 
ein Drehgelenk verbunden ist. 

6. Wischereinrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
wobei die Lenkerhebel (8) jeweils eine Abklappmechanik 
aufweisen, um den Wischerarm (10) in eine Wartungsposition 
zu verschwenken, dass ein mit dem Wischerarm (10) verbun- 
denes Wischerblatt (12) gewartet oder ausgetauscht werden 
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kann, wobei die Lenkerhebel (8) so gestaltet sind, um in 
der Wartungsposition in einem, Winkel von der Wischebene 
abzustehen, so der Wischerarm (10) zuganglich ist. 

5 7. Wischereinrichtung (1) nach Anspruch 6, wobei die Lenker- 
hebel jeweils eine Schnappvorrichtung (17) aufweisen, um 
die Lenkerhebel (8) in der Wartungsposition zu halten, wo- 
■ bei die Lenkerhebel so gestaltet sind, um durch Zuruckbe- 
• wegen der Lenkerhebel in die Wischerebene mit einer Ruck- 
10 stellkraft die Wartungsposition zu verlassen. 

8. Wischereinrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
wobei die Bef estigungsteile der Lenkerhebel (8) und/oder 
die Lenkerhebel (8) aus einem Tief ziehmaterial gefertigt 

15 sind. 

9. Wischereinrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
wobei die Lenkerhebel (8) mit dem Wischerarm (10) an den 
Befestigungspunkten mit einem verstemmten Bef estigungsele- 

2 0 ment (16) gekoppelt sind. 

10. Wischereinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, wo- 
bei mindestens einer der Lenkerhebel (8) mit einem ersten 
Querschnitt in einen ersten der Schwenkachse zugewandten 

25 Abschnitt und einen zweiten kleineren Querschnitt in einem 

zweiten dem Bef estigungspur.ht zugewandten Abschnitt verse- 
hen ist, um die Anpresskraft einzustellen . 
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